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Region Stockholm, ansvarar och arbetar fér en hallbar utveckling av Stockholmsregionen.

Visionen &r att ldnet ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion, bdde fér dig som lever och
verkar har och fér vara besokare.

Vart regionala utvecklingsarbete grundas p& kvalificerat underlag och analys. Genom samverkan
med kommuner, naringsliv, universitet och hégskolor, andra myndigheter och organisationer bidrar vi
till att det finns en gemensam malbild for regionens utveckling. Vi tar initiativ till, skapar férutsattningar
och bidrar till att visioner, mal, strategier och &taganden i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS, kan férverkligas.

Vi bevakar systematiskt utvecklingen i regionen och omvarlden och presenterar regelbundet
kunskapsunderlag, analyser, scenarion, kartlaggningar, utvarderingar, statistik och rekommendationer
for regionens utveckling. Rapporterna tas fram av forskare, utredare, analytiker och

konsulter p& uppdrag av Region Stockholm.

Citera girna innehadllet i rapporten men uppge alltid kéallan. Att 3terge bilder, foto, figurer och tabeller
(digitalt eller analogt) &r inte tillatet utan s&rskilt medgivande.

Region Stockholm
Regionledningskontoret

Box 30215, 104 25 Stockholm
BesOksadress:

Lindhagensgatan 98

Telefon: 08-123 100 00
registrator.rlk@regionstockholm.se
www.regionstockholm.se

Ansvarig handléggare: Vahid Fararos

Dnr: RS 2025-0750
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Lasanvisning

Kapitel "Lansplan for regional transportinfrastruktur”, redovisar en tabell som redogor
for hur de ekonomiska medlen som staten tilldelat Stockholmsregionen fordelas under
aren 2026—2037. Tabellen redovisar de namngivna objekt som finns sedan tidigare i
plan och de som ar nya fér denna planomgéang. Tabellen redovisar ocksa
samfinansiering och atgirdsomraden. Kapitlet redovisar ocksa de forandringarna i den
reviderade lansplanen jamfort med tidigare plan.

Kapitel "Utgangspunkter for planrevideringen”, beskriver hur lansplanen forhaller sig
till den statliga planeringen av transportinfrastruktur och vilka ramar, direktiv och mal
som styr innehallet i planen. Har férklaras hur ansvar och roller dr fordelade mellan
regionerna och staten och hur medel till regional infrastruktur férdelas och kan
anvandas. Kapitlet redogor ocksa for de nationella och regionala mél som lansplanen
ska bidra till att uppna och de styrande forutsittningar och vigledande principer som
ska ligga till grund for val och prioritering av objekt och atgarder i planen, det vill saga
genom lansplanens inriktning.

Kapitel ”"Arbetssiatt framtagande av reviderad lansplan” beskriver arbetssattet vid
framtagandet av den reviderade planen.

Kapitel "Lopande arbete med genomforande av lansplanen”, beskriver
ansvarsfordelning, processer och rutiner for genomforandet av lansplanen. Har
redovisas bland annat Trafikverkets och andra aktorers roller, hantering av
medfinansiering, arlig uppfoljning och rutiner vid avvikelser och kostnadsforandringar.

Bilagorna 1, 2 och 3 innehéller beskrivningar av objekten och av atgardsomraden och

en beskrivning av hur 6kade kostnader och forandringar under planperioden for
lansplanens namngivna objekt hanteras.
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Lansplan for regional transportinfrastruktur

En del av den statliga infrastrukturplaneringen

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan for perioden 2026—-2037
ar en del av den statliga infrastrukturplaneringen. Planen redogor for hur statliga
medel som tilldelats Stockholmsregionen inom ramen f6r denna process fordelas under
aren 2026—2037. Arbetet gar i cykler och beslut om en ny plan tas vart fjarde ar. Det ar
Region Stockholms ansvar att besluta om lansplanen och férdela medlen som tilldelats
regionen utifran det direktiv som regeringen beslutar, de nationella transportmalen,
regionala forutsattningar och de politiska prioriteringar som Region Stockholm
beslutar om.

Lansplanens atgardstyper

Vad lansplanen kan finansiera framgar i de forordningar som styr arbetet med planen:
Forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur och
Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar med mera. Pa en 6vergripande niva kan lansplanen
finansiera atgirder pa det statliga regionala vagnatet och i vissa fall dtgirder pa annan
statlig infrastruktur. For dessa atgiarder ar Trafikverket ansvarig for genomforandet.
Medel kan ocksa anvandas for att medfinansiera kommuner och
kollektivtrafikmyndighet for atgdrder som dessa organisationer genomfor, genom sa
kallad statlig medfinansiering.

Objekt 6ver 75 miljoner kronor behover namnges i planen med belopp och tidsplan.
Objekt under 75 miljoner kronor kan finansieras 16pande under planens
genomforandetid, inom planens sa kallade atgardsomraden. I de fall dar namngivna
objekt under 75 miljoner kronor redovisats har de lyfts 6ver fran lansplanen 2022-2033
till lansplanen 2026-2037 och finns med for sparbarhetens skull.

Liansplanens atgardstyper

Namngivna objekt dver 75 miljoner:

« Objekt pd statlig infrastruktur som genomfors av Trafikverket.

e Objekt med statlig medfinansiering som genomférs av kommun eller
kollektivtrafikmyndighet.

Reserverade medel inom dtgdrdsomraden till ej namngivna atgarder under 75
miljoner kronor:

« Rtgérder pé statlig infrastruktur som genomfors av Trafikverket.

« Atgarder med statlig medfinansiering som genomfors av kommun eller
kollektivtrafikmyndighet.

FORSLAG TILL REVIDERAD LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR I STOCKHOLMS LAN 5



Lansplanens ekonomiska férdelning

Nedan redovisas lansplanens ekonomiska tabell. Kostnaderna for respektive objekt
redovisas i prisniva 2025-02. Objekt som funnits med i planen tidigare har fatt nya
kalkyler i denna prisniva.

Trang
Total | selskatt
kostna | och
m o di kommun
ransplanian2026.208] lénspla | al 2026 | 2027 | 2028 | 2020 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037

(miljoner kronor) n medfina

2026- nsiering

2037 2026

2037

Namngivna objekt statliga 248
spar
Arstaberg bytespunkt alternativ
2 (samfinansiering nationell 248 165 83
plan)*
Namngivna objekt statliga 2484
vagar
V&g 77 Lansgransen E18
Trafikplats Ledinge etapp 1 163 2 &
Annan finansiering:
tréngselskatt 63 &8
V&g 77 Lansgransen E18
Trafikplats Ledinge etapp 2 403 3 2 3 &l i 50
Annan finansiering:
trangselskatt 403 2 20 97 135 150
Vag 222, Trafikplats
Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e 72 2 7 18 25 20
korfalt
V&g 222 MéInvik - Alstaket 324 18 83 71 135 18
Annan finansiering:
tréngselskatt 200 18 68 54 60
Vag 222 Reversibelt korfalt 64 5 1 32 9 8
Farstabron
Vag 226 Palamalmsvéagen
Trafikplats Hogskolan 60 i i 2
Annan finansiering: 416 4 170 | 146 71 25
tréngselskatt
Annan finansiering: Botkyrka 40
kommun
padle2Oiplapstlhet 508 2 1 1 10 10 27 49 138 138 130
Flemingsberg
V&g 226 Trafikplats Hogskolan,
anslutning Alfred Nobels allé 542 2l @il i 12D 08 20
Annan finansiering: Huddinge 438

kommun

Vag 226 Sodergaende
kollkorfalt Ragsvedsvagen 200 5 5 5 5 15 10 85 70
Vastra stambanan

Vag 229 Norra Skondal,

bytespunkt for kollektivtrafik 54 o

Annan finansiering: Stockholm

stad 12 12

Vag 257 Tungelstavagen 94 59 35

Namngivna cykelobjekt pa 686

statliga vagar

Vag 259, Glémstavagen 10 1 2 2 2 2 1
Vag 260, Vendelostraket

Skrubba 161 5 5 15 38 80 18

V&g 260, Altastraket 40 40

Vag 262, Danderyd - Résjon 129 4 4 4 2 12 51 52

V&g 264, Vallentuna - Arninge* 233 1 4 10 10 10 18 30 50 50 50
V&g 274/1004, Kulla vagskal -

Svinninge 46 & i

V&g 560, Vasterhaninge - Arsta

havsbad 67 2 2

Namngivna objekt med statlig 79072
medfinansiering

Busslank 6ver E4, Botkyrka* 158 5 25 10 80 38

Expressbusslinje |, vag 73 Norra
Skéndal-Gullmarsplan-Solna C 192 96 96
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Expressbusslinje J,

Johannelund - Sollentuna 182 o1 91

Riskreserv

Sverigeforhandlingen 566 189 877
Roslagsbanan till city 395 5 171 87 89 43
Slussen bussterminal 56 47 8

Tunnelbana Hagastaden vidare 1108 543 302 263

till Arenastaden

Tunnelbana Alvsjé-

Fridhemsplan 1021 291 320 247 163

Tvarsparvag Kista 491 48 303 141

Tvarsparvag Syd,

Flemingsberg-Alvsjé 1294 2 195 278 451 66 172 129

Utrymme for framtida

investeringar i kollektivtrafikens 500 36 36 50 55 73 59 191
infrastruktur

Utrymme f6r 6kad

medfinansiering till objekt i

Sl G 2009 10 223 96 438 196 494 401 152
Sverigeférhandlingen*

Atgiardsomraden statliga

atgarder 4B

Atgardsomrade cykel - Statliga | 3, 15 43 41 33 33 38 38 38 38 38 38 37
atgarder

Atgérdsomrade kollektivirafik - 400 25 32 39 32 32 31 31 38 37 36 36 31
Statliga atgarder

Atgérdsomrade trafiksakerhet - | ;o 30 28 28 2 28 40 40 40 40 40 40 30
Statliga atgarder

Atgardsomrade kapacitet och

tilforlitlighet - Statliga atgarder | 175 12 12 12 12 12 16 16 6 16 16 16 i
Atgirdsomraden statlig

medfinansiering e

Atgérdsomrade cykel - Statlig 667 83 82 83 79 73 73 58 50 38 18 18 18
medfinansiering

Atgérdsomrade kollektivtrafik -

Statligimedfinansiering 610 65 65 65 65 65 47 35 42 41 40 40 38
Atgardsomrade trafiksakerhet - | 5o, 50 50 50 50 50 50 4 a4 41 4 4 41
Statlig medfinansiering

Atgardsomrade milj6 - Statlig

medfinansienng 120 11 11 11 11 11 11 9 9 9 9 9 9
Bidrag enskilda vagar 100

Enskilda vagar, bidrag 100 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Summa lansplan 14 850 1377 1369 1356 1356 1174 1174 1174 1174 1174 1174 1174 1174

Tabell 1: Lansplanens ekonomiska fordelning. De gronmarkerade rutorna anger
produktionsar.

Total ram

Stockholmsregionen har tilldelats en preliminir ekonomisk ram for lansplanen pa
14,85 miljarder kronor. Trafikverket har utifran den totala ramen gjort en arlig
fordelning av medel 6ver planens tolv ar. Fordelningen ar en given forutsittning som
Region Stockholm behover forhélla sig till. Det kan darfor vara sa att beloppen for
respektive objekt inte direkt motsvarar objektets verkliga planerings- och
produktionstid. Ramen ar mellan 1,2—1,4 miljarder kronor per ar.

Av lansplanens totala ram laggs cirka 11,3 miljarder p4 namngivna objekt medan cirka
3,5 miljarder avsitts till planens atgirdsomraden och driftbidrag till enskilda végar.
Cirka 64 procent av planens totala ram investeras i kollektivtrafik. 12 procent av den
ekonomiska ramen investeras i atgiarder for cykel och 24 procent i vagatgarder for okad
kapacitet, trafiksikerhet och forbattrad miljo.
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Lansplanens ekonomiska férdelning

m Cykel = Vag, Kapacitet, trafiksakerhet och miljo = Kollektivtrafik

Figur: Fordelning av medel till olika trafikslag for planens totala ram (14,85 miljarder
kronor).

Namngivna och ej namngivna objekt under
75 miljoner

B Namngivna objekt m Atgirdsomréaden, inkl. bidrag enskilda vigar

Figur: Férdelning mellan namngivna atgarder och dtgardsomraden.

Namngivna objekt och forhandlingsobjekten

Planen innehaller totalt 31 namngivna objekt till en kostnad av cirka 11,3 miljarder
kronor. Flera av objekten har funnits med i planen under lang tid och ar del av
forhandlingarna Stockholmsoverenskommelsen 2007, Stockholmsforhandlingen 2013
och Sverigeforhandlingen 2017. Totalt tar forhandlingsobjekten upp ett utrymme pa
cirka sju miljarder kronor i planen. Detta inkluderar den riskreserv pa 565,5 miljoner
kronor som enligt villkoren i Sverigeforhandlingarna ska tas upp i lansplanen fran och
med denna planperiod, samt ett utrymme for kostnadsokningar i 2013 &rs
Stockholmsforhandling och Sverigeférhandlingen.
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For en narmare beskrivning av de namngivna objekten se bilaga 1.

Fordelning namngivna objekt

m Cykel mw Vag, Kapacitet, trafiksdakerhet och miljo Kollektivtrafik

Figur: Fordelning av medel till olika trafikslag for de namngivna objekten (totalt cirka 11,3
miljarder kronor).

Atgiardsomrdden for dtgiarder under 75 miljoner kronor

Objekt under 75 miljoner behover inte namnges i planen. Dessa planeras 16pande inom
ramen for linsplanens atgirdsomraden. Atgirdsomradena, inklusive driftbidrag till
enskilda vagar tar upp ett utrymme pa cirka 3,5 miljarder kronor i planen. Har ingar
atgiarder som Trafikverket genomfor pa det statliga viagnatet och medel till statlig
medfinansiering till kommuner och den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Utrymmet till de statliga mindre atgidrderna har faststillts till cirka 1,4 miljarder
kronor. Det dr den niva som Trafikverket bedomer att det 4r majligt att arbeta upp
under planperioden. Lansplanen finansierar atgarder inom foljande omraden:

e Cykel
Kollektivtrafik.
Trafiksakerhet.
Kapacitet och tillforlitlighet.

Narmare 2 miljarder kronor har avsatts till statlig medfinansiering av mindre atgarder.
Statlig medfinansiering ar ett ekonomiskt stod som kan beviljas kommuner och
kollektivtrafikmyndigheten utifran ett arligt ansokningsforfarande. Utrymmet for
statlig medfinansiering ar fortsatt hog men nagot lagre dn vad som faststalldes i
lansplan 2022-2033. Medfinansiering kan sokas inom foljande omréaden:
Cykel.
Kollektivtrafik.
Trafiksdkerhet.

e Miljo.
For mer information om lansplanens atgardsomraden se bilaga 2.
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Atgardsomraden statliga dtgarder

® Atgirdsomrade cykel - Statliga atgirder
= Atgardsomrade kollektivtrafik - Statliga atgirder
= Atgirdsomrade trafiksikerhet - Statliga atgirder

= Atgirdsomrade kapacitet och tillféritlighet - Statliga atgarder

Figur: Férdelning av medel inom atgardsomrade fér statliga atgarder.

Atgirdsomraden statlig medfinansiering

o

= Atgardsomrade cykel - Statlig medfinansiering

= Atgardsomrade kollektivtrafik - Statlig medfinansiering
m Atgardsomrade trafiksikerhet - Statlig medfinansiering

= Atgirdsomrade miljé - Statlig medfinansiering

Figur: Férdelning av medel inom atgardsomrade fér statlig medfinansiering.

Bidrag till enskilda vagar

Enskilda vagar utgor en stor del av vignitet och har en viktig funktion i samhallet,
bland annat genom att underlitta for boende i glesbygd och tillgdngliggora omraden for
rekreations- och fritidsaktiviteter. Ansvaret for de enskilda viagarna ar enskilda
markagare eller organisationer.
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Lansplanen innehaller medel till bidrag for det enskilda vagnatets vidmakthéallande, i
form av sarskilt bidrag till underhall och upprustning. Bidrag kan sokas av
vagforeningar, enskilda markéagare och andra organisationer som ansvarar for enskilda
vagar.

Trangselskatter

En del av finansieringen till de storre forhandlingsobjekten i ldnsplanen ar Stockholms
trangselskatter. I lansplanen redovisas triangselskattefinansieringen for de objekt som
genomfors pa det statliga regionala viagnitet och dir ldnsplanen ar en del av
finansieringen. Vissa objekt finansieras enbart med trangselskatt. Detta giller objekt
som tidigare haft finansiering fran ldnsplanen men dér lansplanefinansiering arbetats
upp och trangselskattefinansieringen ar det som aterstar. Dessa objekt redovisas inte
langre i lansplanens ekonomiska tabell. For tydlighetens skull redovisas dessa i en
separat tabell nedan.

Atgérder med enbart Trangselskatt

tringselskatt (miljoner kr) 2026-2037 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Vag 57, Gnesta-E4 101 101

Vag 261, Tappstrom - Nockeby 134 133 1

V&g 268, E4-Grana etapp 1 323 5 5 4 4 9 10 66 | 165 | 54

Tabell: Objekt enbart finansierade med trangselskatt.

Lansplanens investeringar inom kollektivtrafik, cykel
och trafiksakerhet

Kollektivtrafik och cykel

I lansplanen avsitts cirka 9,5 miljarder kronor till atgarder for forbattrad
kollektivtrafik. Framfor allt genom ovan ndmnda forhandlingar och genom statlig
medfinansiering. Den statliga medfinansieringen, inklusive samfinansieringen till
nationell plan for kollektivtrafikatgarder uppgar till narmare 8,7 miljarder kronor. Det
innefattar saval utrymmet for framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur,
Sverigeforhandlingens riskreserv och utrymmet for kostnadsokningar i 2013 ars
Stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingen. Det ar kollektivtrafikmyndigheten,
och lanets kommuner som ansvarar for att planera, finansiera och genomféra atgarder
med statlig medfinansiering, och utifran det ans6ka om medfinansiering for
stodberattigade atgarder.

Cirka 1,7 miljarder kronor av planens ram géar till atgarder for forbattrad
cykelinfrastruktur. Medlen aterfinns dels bland de sex namngivna cykelobjekten, dels
inom planens atgirdsomraden. Cykelobjekten ror i huvudsak atgiarder pé det regionala
cykelvignitet.

Trafiksdkerhet

Atgirder i syfte att hoja trafiksikerheten &terfinns bland planens namngivna objekt och
dess atgardsomraden. De storre vagarna i Stockholms lan ar mittseparerade och en stor
del av investeringarna for att hoja trafiksakerheten i lanet handlar om att gora
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trafikmiljon sakrare for oskyddade trafikanter, och gora mindre anpassningar av de
regionala viagarna. Cirka 4,5 miljarder kronor av planens medel investeras i
trafiksakerhetshojande atgarder. Det motsvarar 30 procent av planens totala ram.

Férandringar fran lansplan 2022-2033

Liansplanen bygger till stor del pa de objekt och stillningstagande som gjorts i tidigare
planomgangar. Med grund i planrevideringens utgangspunkter och de underlag som
tagits fram under planeringsprocessen sa kan justeringarna i denna plan sammanfattas
enligt foljande.

Nya namngivna objekt

Fyra nya namngivna objekt har ansetts vara tillrackligt vil utredda samt i linje med
lansplanens inriktning s att de kan fa finansiering eller medfinansiering genom
lansplan 2026—2037.

Samfinansiering av Arstabergs bytespunkt.

Busslank 6ver E4, Botkyrka.

Vig 226 planskildhet, del av bytespunkt Flemingsberg.
Vig 264, Regionalt cykelstrak Vallentuna—Arninge.

Okad medfinansiering till befintliga kollektivtrafikobjekt

For de namngivna kollektivtrafikatgidrder som ingar i planen och som inte har en
betalplan genom de namnda forhandlingarna har lansplanens medfinansiering utokats,
dar det har varit mojligt. For objekten Expressbusslinje J (tidigare bendmnd stombuss
14) och Expressbusslinje I (tidigare bendmnd stombuss 1+3), utnyttjas mojligheten att
medfinansiera med 75 procent. Objekten far en hogre andel medfinansiering eftersom
de har en god lI6nsamhet och ger positiva effekter over flera kommuner och i stora delar
av lanet.

I juni 2024 tog trafiknimnden Region Stockholm stillning till en kostnadsokning for
hela Tviarsparvig Kista. De delar av projektet som ar beviljade statlig medfinansiering,
har blivit cirka 370 miljoner kronor dyrare. Forslag till reviderad lansplan 2026—2037
medfinansierar den kostnadsokningen med cirka 18 procent. Det motsvarar samma
niva som tidigare medfinansiering.

Riskreserv for Sverigeforhandlingen

Enligt Sverigeforhandlingens avtal ska lansplanen innehalla en riskreserv som syftar till
att hantera eventuella kostnadsokningar i objekten. Riskreserven faller ut under
planperioden 2026—2037, och behover darfor i sin helhet hanteras inom planperioden.

Utrymme for 6kad medfinansiering till objekt i 2013 ars
Stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingen

I mars 2025 tillsatte regeringen en forhandlingsperson med uppdraget att omforhandla
villkoren om finansiering i 2013 ars Stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingen.
Forhandlingen avbrots i samband med att mandatet for den statliga
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forhandlingspersonen 16pte ut den 30 juni 2025. Till dagens datum da ldnsplanen gar
pa remiss har forhandlingarna inte resulterat i underskrivna avtal. Av den anledningen
avsatts ett utrymme i forslag till lansplanen for att ge mojlighet att ticka de kostnader
som lansplanen behover medge. Utrymmet kan komma att forandras i storlek beroende
pa resultatet av forhandlingen.

Utrymme for framtida investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur

Utrymmet kallades i lansplan 2022-2033 Utrymme for framtida investeringar i
bytespunkter. I denna plan inryms dven mojlighet till investeringar kring
sekundaruppgangar och att medfinansiera eller samfinansiera kostnadseffektiva
atgiarder som bidrar till investeringar som mojliggor nya framtida sparbundna
kollektivtrafiklosningar. For sekundaruppgangar och sparbunden kollektivtrafik nimns
dessa for att ge mdjlighet till den typen av investeringar nér objekt kommit langre i
planeringen eller avtal/6verenskommelser slutits.

Minskad ram for statliga dtgarder under 75 miljoner kronor

Den delen av ldnsplanens atgdrdsomraden som avser statliga atgiarder under 75
miljoner kronor har minskats jamfért med lansplanen 2022-2033 till den niva
Trafikverket bedomer att de har mdjlighet att arbeta upp under planperioden. Aven
delen statlig medfinansiering till kommuner och regional kollektivtrafikmyndighet har
minskats ndgot jamfort med lansplanen 2022-2033.

Objekt som tas ur plan

Medel har tidigare funnits avsatta for att medfinansiera atgirder vid Spanga station.
Det ar Region Stockholms trafikforvaltning och Stockholms stad som ansvarar for att
planera atgirder vid stationen och komma 6verens om en finansieringslosning for
atgarder for att utveckla bytespunkten. Detta har inte skett varfor det inte finns nagon
atgiard som lansplanen kan medfinansiera. Fortsatt arbete med Spanga station sker
under utrymme for framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur.

Fardigstadllda objekt
Frén lansplan 2022—-2033 har foljande objekt fardigstallts:

e Engarns Vagskal.

¢ Roslagsbanan foljdinvesteringar (kommuner).
¢ Utredning Flemingsberg.

¢ Godsanpassning kraft/buller Nynasbanan.

e Cykelviag Gustavsberg—Ingaro.

FORSLAG TILL REVIDERAD LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR I STOCKHOLMS LAN 13



Utgdngspunkter for planrevidering

Den statliga infrastrukturplaneringen

Lansplan for regional transportinfrastruktur ar en del av den statliga
transportinfrastrukturplaneringen. Planen redogor for fordelningen av statliga medel
till infrastruktursatsningar pa regional niva. Medlen kan ocksa medfinansiera
kollektivtrafik, kommunala investeringar och i vissa fall investeringar i nationell
infrastruktur. Region Stockholm ar ldnsplaneupprittare i Stockholms lan och ansvarar
for att uppratta och faststélla lansplan och darigenom fordela de medel som tilldelats
Stockholms lan efter direktiv av regeringen. Lansplanen giller i tolv 4r men revideras
vanligtvis vart fjarde ar. Trafikverket bistar lansplaneupprattaren genom att lamna
underlag till lansplanen och ger dven forslag pa vilka infrastrukturobjekt pa det statliga
vagnatet som bor finansieras. Uppdraget regleras genom Forordning om lansplaner for
regional transportinfrastruktur (1997:263).

Planering av den statliga 4gda transportinfrastrukturen sker pa tva nivaer:

Lansplanerna upprattas av Forslag till nationell plan upprattas
regionerna i Sverige och beskriver av Trafikverket och inneh3ller
investeringar for statliga regionala investeringar i det nationella

vagar samt statlig medfinansiering stamvagnatet som i Stockholms l&n
till regional kollektivtrafik och innefattar E4, E18 och E20 och

kommunalt vagnat. jarnvags-natet. Planen innehaller
aven statlig medfinansiering till
regional sparburen kollektivtrafik,
drift- och underhall, miljodtgarder,
reinvesteringar. Nationell plan
faststalls av regeringen.

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Den omfattar drift och underhall samt
riktade miljoatgirder inom hela det statliga vignatet. Darutover innehaller den
nationella planen dven investeringar och trimningséatgéarder pa statliga jarnvagar och
nationella stamvagar samt investeringar i sjofart (farleder och slussar).

Den slutliga fordelningen av ramar mellan den nationella planen och lansplanerna

faststills av regeringen genom beslut i nationell plan. Lansplaneupprittarna faststaller
slutligen lansplanerna genom beslut i respektive regionfullmaiktige.
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Regeringens direktiv

Lansplanen styrs dven av regeringens direktiv, Regeringsbeslut, 2025-03-20,
LI2025/00640, vilket grundar sig pa propositionen Viagen till en palitlig infrastruktur
— for att hela Sverige ska leva (prop 2024/25:28), som antagits av riksdagen.

I direktivet faststills vilken ekonomisk ram som tilldelas landets regioner. Utifran detta
ges regionerna ett arligt ekonomiskt utrymme som ar en forutsattning i planeringen. I
ldnsplanen 2026—2037 ar den preliminéra totala ramen 14,85 miljarder kronor,
uttryckta i 2025 drs prisniva. Det dr en 6kning frén foregdende planperiod 2022-2033,
da ramen vid faststillande var 9,92 miljarder kronor i 2021 ars prisniva.

En upprikning av den ekonomiska ramen for 2022-2033 i 2021 ars prisniva till 2025
ars prisniva skulle innebara att 9,92 miljarder kronor blir 12,32 miljarder kronor. Den
preliminira ramen for lansplan 2026—2037 har saledes riknats upp till ritt prisniva
och fatt ett ytterligare paslag pa cirka 2,5 miljarder kronor, det vill sdga cirka 20
procent.

Nationella mal

Enligt Férordning (1997:263) om ldnsplaner for regional transportinfrastruktur ska
lansplanen bidra till att uppna de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande malet for
den nationella transportpolitiken ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Dessutom finns det sa kallade funktionsmalet och hansynsmalet, samt under
hansynsmalet tva etappmal till ar 2030, som bilden visar nedan.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, alltsa likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det évergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad hélsa.

Véxthusgasutslappen fran Antalet omkomna till féljd av

inrikes transporter — utom trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten

inrikes luftfart som ingar i och luftfarten ska halveras till r 2030.

EU:s utslappshandelssystem Antalet omkomna inom bantrafiken ska

- ska minska med minst 70 halveras till &r 2030. Antalet allvarligt

procent senast 2030 jamfort skadade inom respektive trafikslag ska

med 2010. ¢ till 3r 2030 minska med minst 25 A 15
procent.




Regionala mal

Lansplanen ar ett verktyg for att na regionala malsattningar, bland annat trafik- och
klimatmal, som de uttrycks i den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, och i andra
regionala strategier. RUFS 2050 ar Region Stockholms strategiska plan for lanets
framtida utveckling. Planen innehéller en fysisk plan for framtida markanviandning
samt fyra regionala mal, med flera tillh6rande delmal och regionala prioriteringar.

Region Stockholm har i RUFS 2050 dven antagit delmal till &r 2030 om férdelning av
fardmedel vid resor:

¢ Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med fem
procentenheter till &r 2030 i jaimforelse med ar 2015, det vill sdga fran 49 till
54 procent.

e Minst 70 procent av alla resor inom lanet ska ar 2030 ske med géng, cykel och
kollektivtrafik.

e Cykelandelen av resandet i lanet ska vara 20 procent ar 2030 enligt den
regionala cykelplanen.

Lansplanens inriktning

Lansplanens inriktning bestar av tva delar. Dels styrande forutsattningar, dels
principer som ger vagledning for urval och prioriteringar i planen. Syftet med
inriktningen ar att ge stod till avviagningar vid upprattandet av planen, exempelvis vad
giller val av namngivna objekt och prioriteringar och beloppsnivaer inom planens
atgdrdsomraden. Syftet ar ocksa att viagleda det 16pande arbetet med genomforande av
planen.

Styrande forutsattningar for planrevideringen
Fyra styrande forutsattningar:

e Regeringens direktiv och de nationella malen.
Lansplanens ekonomiska ramar.

Namngivna objekt ska vara planmogna.
Planens objekt ska vara genomforbara.

Regeringens direktiv och de nationella malen

Som en del av den nationella infrastrukturplaneringen maste lansplanen f6lja de
direktiv som regeringen beslutar. Lansplanen ska ocksa, med hansyn till de regionala
forutsiattningarna, bidra till att de nationella mélen for transportsystemets utveckling
nas.

Lansplanens ekonomiska ramar
Den ekonomiska ramen for infrastrukturinvesteringar beslutas av riksdagen. Ramarna
ger forutsattningar for lansplanens utrymme for investeringar.
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Namngivna objekt ska vara planmogna

For att ett objekt ska kunna prioriteras in i lansplanen maste den vara planmogen. For
objekt pa lansvagnatet betyder det att objektet ska vara ett resultat aven
atgardsvalsstudie och vara sa tydligt definierad att den kan kostnads- och
effektbedomas.

For namngivna objekt dar lansplanen medfinansierar en kommun eller
kollektivtrafikmyndighet stills likartade krav.

Planens objekt ska vara genomforbara

Det ar viktigt att objekt som prioriteras in i lansplanen bedoms ha forutsittningar att
genomforas enligt den tidsplan och kostnad som redovisas. Det ar ocksa viktigt att
berorda parter har en gemensam avsikt att genomfora ett prioriterat objekt. Allt for
stora osidkerheter kring objekt riskerar att 1asa upp planens medel, vilket forsamrar
mojligheterna att genomfora andra planmogna objekt.

Vagledande principer for planrevideringen

Nedanstaende principer ska komplettera de styrande forutsiattningarna och specificera
Stockholmsregionens ambitioner inom det regionala transportomradet.
Investeringarna i lansplanen ska styra mot att uppfylla malen i den regionala
utvecklingsplanen och det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Sex vigledande principer:

e Stotta utvecklingen av den prioriterade bebyggelsestrukturen.
e Tick kostnadsokningar i planerade investeringar.

e Sprid nyttor over hela Stockholmsregionen.

e Prioritera kollektivtrafiken.

e Forbittra befintlig infrastruktur.

e Investera for en forbattrad cykelinfrastruktur.

Stotta utvecklingen av den prioriterade bebyggelsestrukturen

Flerkarnighet ar en barande idé i den regionala utvecklingsplaneringen. Lansplanens
investeringar ska stodja utvecklingen genom att i forsta hand 6ka tillgangligheten med
gang, cykel och kollektivtrafik till, mellan och inom de regionala stadskarnorna, och till
de regionalt prioriterade bebyggelselagena. Planen ska starka forutsattningarna for
nirhet mellan bostider, arbetsplatser, fritidsaktiviteter samt natur- och kulturmiljoer
och bidra till malet om att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft inom och mellan
regionala stadskarnor.

Téack kostnadsokningar i planerade investeringar

Tidigare prioriterade objekt i lansplanen ska genomforas sa langt det dr mojligt, under
villkoret att de styrande forutsattningarna ar uppfyllda. Detta bidrar till kad
forutsidgbarhet i planeringen. Samtidigt ar det viktigt att de medel som tilldelas
Stockholmsregionen anvinds for att skapa storsta mojliga nytta. For nya objekt ar det
av storsta vikt med tydliga och genomarbetade riskbedomningar for att sikerstalla
kostnadskalkyler och mgjligheten till genomf6rande.
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Sprid nyttor over hela Stockholmsregionen

Samtliga kommuner i ldnet ska ha majlighet att ta del av de nyttor som skapas av
lansplanens investeringar. Det innebar att lansplanen ska investera i namngivna och ej
namngivna objekt dar nyttan bedoms tillfalla flera kommuner. Lansplanen ska ocksa
bidra till att stddja kommunerna med statlig medfinansiering f6r investeringar som
bedoms styra mot regionala och nationella mal.

Prioritera kollektivtrafiken

Den regionala utvecklingsplanen slar fast att utvecklingen av kollektivtrafiksystemet
ska prioriteras och utvecklas som ryggraden i lanets transportsystem. Kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ska oka till 65 procent till 2035. Liansplanen kan
stodja kollektivtrafikens utveckling genom statlig medfinansiering till kommuner och
kollektivtrafikmyndighet genom kollektivtrafikinvesteringar i lansvagnatet och i
sarskilda fall genom samfinansiering till nationell plan. Prioritet ges till de atgarder
som bedoms 6ka andelen resande med kollektivtrafik i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Forbiittra befintlig infrastruktur

Lansplanen ska bidra till att forbattra befintlig transportinfrastruktur, med
fyrstegsprincipen som en viktig utgangspunkt. Det betyder att exempelvis utveckling av
befintliga anlaggningar, kapacitetshojande atgarder, trimningar och
trafiksiakerhetshgjande dtgarder pa befintlig infrastruktur bor prioriteras. Sarskilt fokus
bor dgnas at infrastruktur av relevans for gods- och nyttotrafik och fortsatt utveckling
av omraden med manga arbetsplatser och god tillvaxtpotential.

Investera for en forbittrad cykelinfrastruktur

I den regionala cykelplanen finns ett utpekat nit av prioriterade strak som kopplar
samman stora delar av lanet. For att utveckla cykelinfrastrukturen finansierar
ldnsplanen utbyggnad av regionala cykelstrak. Lansplanen bidrar ocksa till kommunala
investeringar i cykelvagnatet genom statlig medfinansiering.
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Arbetssitt framtagande av reviderad lansplan

Samverkan och arbetsformer

Region Stockholm har i egenskap av lansplaneuppriattare haft regelbundna
avstamningsmoten med Trafikverket och Region Stockholms trafikforvaltning. Vid
behov har dven andra kompetensomraden inom Region Stockholm deltagit. Under
planens framtagande har moten med kommunernas tjanstepersoner genomforts vid
minst tva tillfillen. Lopande forankring har ocksa skett genom nitverket for strategisk
trafikplanering. Moten med ldnets kommundirektorer har genomforts inom ramen for
ny RUFS under 2024 och 2025.

Urval och bedémning av objekt

De objekt som foreslas i planen utgér fran identifierade brister i transportsystemet och
bygger pa underlag fran kommunerna, Trafikverket och Region Stockholms
trafikforvaltning. Objekt fran tidigare plan som dnnu inte paborjats och nya objekt har
provats pa nytt.

For att ett objekt ska kunna foreslds finansiering via linsplanen kravs att det har
genomgatt en forutsiattningslos utredning, vanligtvis en atgiardsvalsstudie, dar olika
alternativ har provats enligt fyrstegsprincipen. Endast planmogna objekt - det vill sidga
sddana som har genomgatt en atgiardsvalsstudie och kan startas under planperioden -
kan bli aktuella for finansiering.

Lansplaneupprittaren har, i dialog med Trafikverket, tagit fram ett urval av planmogna
objekt som genomgétt samlad effektbedomning (SEB). Trafikverket och
trafikforvaltningen Region Stockholm ansvarar for att ta fram dessa bedomningar,
vilket skett under hosten 2024 och varen 2025.

Som stod och vagledning for val bland de planmogna objekten och utformning av
atgdrdsomradena har lansplanens inriktning tillimpats.

Omfoérhandling av forhandlingsobjekten och dess
paverkan pa revideringen av planen

I mars 2025 tillsatte regeringen en forhandlingsperson med uppdrag att omférhandla
2013 ars Stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingens Stockholmsdel samt med
malsittning att en avsiktsforklaring tecknas mellan staten, regionen och berérda
kommuner, som klargor forutsittningarna for genomforande och finansiering av Ostlig
forbindelse i Stockholms lan.

Forhandlingen avbrots i samband med att mandatet for den statliga
forhandlingspersonen 16pte ut den 30 juni 2025.
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Till dagens datum da lansplanen gar pa remiss har forhandlingarna i nuldget inte
resulterat i ndgra underskrivna avtal. Av den anledningen avsitts ett utrymme i forslag
till lansplanen for att ge mojlighet att tacka de kostnader som lansplanen kan behova
medge. Utrymmet kan komma att fordndras i storlek beroende pa resultatet av
forhandlingen.
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Lopande arbete med genomforande av
lansplanen

Flera aktorer ar tillsammans ansvariga for att genomféra lansplanen. Det ar
Trafikverket som genomfor lansplanens objekt pa den statliga infrastrukturen. Det ar
ocksa Trafikverket som ansvarar for att betala ut statlig medfinansiering till kommuner
och kollektivtrafikmyndighet, och bidrag till enskilda vagar. For genomforandet av
objekt som medfinansieras, genom statlig medfinansiering, ansvarar respektive
infrastrukturigare for genomforandet.

Utover ansvaret att genomfora stora delar av planens objekt ar Trafikverket ansvariga
for att 1opande fora dialog med Region Stockholm som planupprittare och bista med
information om det l6pande arbetet.

Arlig redovisning av lansplanens genomférande

Varje ar gors en uppfoljning av arbetet med ldnsplanen och upparbetningen av planens
medel foregaende ar. Uppfoljningen som sammanfattas i en rapport rapporteras till
ansvarig nimnd/utskott inom Region Stockholm och finns darefter tillganglig.

Arligt ansékningsforfarande for statlig
medfinansiering

I lansplanen finns medel avsatta for statlig medfinansiering. Pengarna kan sokas av
lanets kommuner och Region Stockholms trafikforvaltning en géng per ar. Detta ar en
viktig del for att genomfora lansplanen och uppfylla planens intentioner. For att fa ut sa
stor nytta som mdjligt ur statlig medfinansiering och darmed fortsatt kunna behélla
finansieringsnivan, ar det viktigt att lanets kommuner anséker om medfinansiering hos
Trafikverket samt genomfor atgarderna.

Lis mer i bilaga 2 om atgardsomraden, delen statlig medfinansiering.

Hantering av avvikelser och kostnadsdokningar

Trots att ett objekt har pekats ut i lansplanen eller beviljas statlig medfinansiering,
aterstar ofta omfattande planering och arbete innan objektet kan byggstartas. Under
planeringstiden kan oférutsedda handelser intraffa som paverkar tidsplan och kostnad.
For statliga, namngivna objekt, dar lansplanen ar den huvudsakliga
finansieringskillan, har Region Stockholm som planupprittare en rutin for hantering
av avvikelser och forandringar mellan planrevideringar, se bilaga 3. Statlig
medfinansiering till kollektivtrafikmyndigheten och ldnets kommuner ar fasta belopp
som faststills i samband med en planrevidering. Hojda kostnader eller andra avvikelser
i dessa atgirder har darfor inte nagon direkt paverkan pa lansplanen men kan bli
foremal for en forandrad medfinansiering i samband med kommande planrevideringar.
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Bilagor

Bilaga 1 — Beskrivning av namngivna objekt

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar for namngivna objekt i lansplan
2026—2037.

Mer information om pagaende eller planerade objekt pa statliga vignatet, som inte
finansieras av lansplanen, finns i Trafikverkets arliga verksamhetsplan.

Namngivna objekt pa statliga spar

Arstabergs bytespunkt (samfinansiering)

Ny jarnviagsbro, med ett spar och plattform, anlaggs vaster om de tva befintliga sparen.
Befintligt spar i mitten kan darmed nyttjas for resenérsutbyte i bdde norr- och
sodergaende riktning och som viandspar. Befintlig plattform och entré breddas och gors
storre. Nya uppgangar med trappor och hissar skapas i mitten av bada plattformarna
som kopplas till buss- och tvarbaneplattformar, vilket ger kortare byten for
resendrerna. Bulleratgirder ingér.

Syftet ar att mojliggora trygga och effektiva byten mellan buss, sparvagn och pendeltag,
forbattra resandemiljon och forstarka forutsattningar for en robust utveckling av
pendeltagstrafiken.

Namngivna objekt pa statliga vagar

Vig 77 Lansgrinsen—E18 Trafikplats Ledinge

Vag 777 ar en viktig lank fran vag E4 till riksintresset Kapellskar (hamn). Vag 77 utgor en
tvarforbindelse mellan vagarna E4 och E18. Objektet innebar breddning av befintlig
vag, anldggande av ny gang- och cykelvig pa del av striackan samt ny vigstrackning fran
Eknas till Ledinge trafikplats vid E18. Vigens negativa paverkan pa boendemiljoer ska
ocksa minska. Objektet fanns dven med i lansplan 2022-2033. Objektet ar en foljd av
2007 ars Stockholmsoverenskommelse om anvindningen av tringselskatter.

Vig 222 Farstabron

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten pa vag 222 6ver Farstabron samt
att minska restidsosidkerheten och trafiksystemets sarbarhet vid storningar. Ett
reversibelt korfalt foreslas ersitta ett av de befintliga korfilten pa Farstabron for att
16sa problem med kébildning och utokade restider under eftermiddagen. Objektet
innebar bland annat uppforande av teknisk utrustning for en siaker reglering av det
reversibla korfaltet, bland annat bommar och signaler for korfaltshanvisning. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022—2033.

Viig 222 Molnvik—Alstiiket

Syftet med objektet ar att framkomligheten och trafiksidkerheten ska forbattras for
samtliga trafikslag. Objektet innebar att vagen breddas till fyra korfalt. Befintliga
cirkulationsplatser Mélnvik och Alstiiket byggs om for att fA hdgre kapacitet. Inom
objektet byggs flera korsningar om och direktutfarter till vag 222 stidngs och binds
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samman via lokalgator. Gang- och cykelviagar breddas och planskilda passager anlaggs.
Atgirderna inom objektet ska ge minskad miljépaverkan i form av buller, vibrationer
och fororenat dagvatten. Objektet fanns dven med i lansplan 2022-2033. Objektet ar
en foljd av 2007 ars Stockholmsoverenskommelse om anviandningen av trangselskatter.

Viag 222, Trafikplats Kvarnholmen, Trafikplats Skvaltan och Trafikplats
Nacka

Objektet ar en foljdinvestering for att 2013 ars Stockholmsforhandling géllande
utbyggnad av nya tunnelbana till Nacka C ska kunna genomforas. Objektet fanns dven
med i ldnsplan 2022—-2033 och kallades d& Vig 222 Trafikplats Kvarnholmen och
Skvaltan, 4:e korfalt. Tidigare planerade atgiarder inom objektet som forutsatte att viag
222 behovde justeras har pausats av Nacka kommun. Vistgaende ramper i Trafikplats
Kvarnholmen samt ombyggnad av Trafikplats Skvaltan ar fardigstéllda.

I samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka behover en ny bussterminal
anldggas i anslutning till tunnelbanan. Det gor i sin tur att delar av den statliga
infrastrukturen i Trafikplats Nacka och Trafikplats Kvarnholmen behéver anpassas for
att mojliggora bussterminalen. Dessa anpassningar ar det som kvarstar av objektet att
genomfora.

Viag 226 Hogskolan trafikplats, anslutning Alfred Nobels allé

Objektet syftar till att bygga den nya trafikplatsen Hogskolan, for att mojliggora en ny
infartsvag till Flemingsbergs centrala delar samt till S6dertorns hégskola och
Karolinska universitetssjukhuset. Trafikplatsen kommer att anslutas mot Alfred Nobels
allé (Hogskolevagen) och till Bjornkulla dar anslutningen utgors av en bro over
jarnvéagen. Trafikplatsen avlastar korsningen Hilsoviagen/viag 226 Huddingevigen och
mojliggor att denna korsning byggs om for att prioritera kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter. Trafikplatsen utformas som en 6verliggande cirkulation med ramper i norr
och s6der mot viag 226. Objektet fanns dven med i lansplan 2022—2033.

Vig 226 planskildhet, del av bytespunkt Flemingsberg

Forslaget ar att vag 226 laggs i ett nedsidnkt trag med planskild korsning vid
Halsoviagen dar Sparvag Syd ar planerad att korsa och ansluta till stationens sodra
entré. Regulatorbron planeras framgent, vid en framtida anslutning med Sparvag Syd,
att stingas for allméan trafik. Bytespunkt for buss anldggs pa bussgata norr om
korsningen mellan Halsovagen och vag 226 med sex héllplatser. Regionalt cykelstrak
passerar i plan 6ver Halsoviagen och Flemingsbergsleden och ges en genare strackning.

Syftet med objektet ar att skapa forutsattningar for en framtida attraktiv och effektiv
bytespunkt inklusive en inkoppling av Sparvag Syd, en attraktiv regional stadskidrna
och ett effektivt transportsystem.

Vig 226 Palamalmsvigen—Trafikplats Hogskolan

Objektet innebir att vig 226 breddas till 2+2 korfilt fran kommande trafikplats
Hogskolan soderut. Dar planeras ny cirkulationsplats fran 226 som ansluter till en ny
vag osterut till vig 571 Palamalmsvagen.
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En cirka tva kilometer lang cykelvag kommer att byggas parallellt med viagen, mellan
Flaggplan och Flemingsbergs station. Befintliga poliskontrollplatser pa vig 226
kommer att ersattas med nya. Objektet fanns dven med i lansplan 2022-2033. Objektet
ar en foljd av 2007 ars Stockholmsoverenskommelse om anviandningen av
trangselskatter. Detta objekt har tillsammans med objektet Hogskolan trafikplats,
anslutning Alfred Nobels Allé en gemensam vagplan. Planering utgar fran ett
gemensamt utférande.

Viag 226 Sodergaende kollkorfilt, Ragsvedsvigen—viistra stambanan
Objektet syftar till att forbattra framkomligheten for kollektivtrafikresenarer samt
skapa en sikrare och framkomligare passage 6ver viagen for gang- och cykeltrafikanter.
Vagbanan breddas fran tva till tre korfalt. Busskorfalt med 3,5 meters bredd anlaggs pa
hela striackan med undantag for genom korsningar. En ny gang- och cykelbro anlaggs
som sammankopplar Kriapplavigen med den gang- och cykelbana som finns pa
Huddingeviagens vastra sida samt Backdalsvagen. Cykelbana tas bort pa hela strackan.
Géngbana blir kvar med undantag for en stricka dar gangtrafik hanvisas till lokalgata.
Det inkluderas ocksd ombyggnad av en hallplats och nybyggnad av en hallplats.

Vig 229 Norra Skondal

Bytespunkt Norra Skondal ar en storre bytespunkt med tit busstrafik och ett stort antal
pa- och avstigande passagerare. Bytespunkten ska byggas om for att forbattra
framkomligheten for busstrafiken och trafiksikerheten for resenirer. Objektet omfattar
aven atgarder for okad trygghet i gdngviagsanslutningar samt infartsparkering och
bulleratgarder. Objektet fanns 4ven med i lansplan 2022—2033.

Viag 257 Tungelstavigen

Viag 257 ar hogtrafikerad och skapar en barriar for gaende och cyklister. Langs med
vagen finns problem med otrygga géng- och cykelanslutningar samt bristande
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter vid korsningar och obevakade
overgangsstallen. Det leder bland annat till dalig tillganglighet i omradet, nagot som
ocksa paverkar tillgangligheten till pendeltag och annan kollektivtrafik. Det
overgripande syftet med objektet ar att forbattra trafiksakerhetsstandarden langs med
vag 257 Tungelstavagen och Sodertaljevagen. Objektet fanns dven med i lansplan
2022-2033.

Namngivna cykelobjekt pa statliga vagar

Viag 259 Glomstavigen

Objektet omfattar ny gdng- och cykelvag pé cirka 2,3 kilometer lings Glomstaviagen,
mellan Bjorkhagsvigen och strax dster om Bergaviagen. Den nya géng- och cykelvigen
utformas som dubbelriktad gang- och cykelvig. Syftet med objektet ar forbattra
forutsattningarna for gang- och cykeltrafik genom omradet och langs med vag 259.

Objektet fanns dven med i lansplan 2022—2033. Syftet och innehallet har inte
forandrats men Trafikverket bedomer att det planerade cykelstréket pa norra sidan av
vagen inte dr genomforbart innan Tvarforbindelse S6dertérn 6ppnar eller deloppnar
for trafik. Som en kortsiktig 16sning byggs en tillfillig gdng- och cykelbana s6der om
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Glomstavigen som en del i Tvarforbindelse Sodertorn. Behov av att bygga cykelstraket
norr om Glomstavigen kvarstar efter att Tvarforbindelse Sodertorn ar fardigstalld.

Vig 260 Vendelostraket—Skrubba

Vendelsostraket planeras att utformas som en dubbelriktad gang- och cykelbana.
Mellan Skrubba Malmvag och trafikplats Skrubba byggs en ny gang- och cykelvag till
Tyresostraket som skapar en genare strackning for gdende och cyklister. Befintlig gang-
och cykelvig fran Grindstuvigen till Skrubba Malmvéag rustas upp for att med sa god
standard som mojligt nd den foreslagna utformningsprincipen for separation, belysning
och beliiggning. Atgirder genomfors pé passager for att forbittra trafiksikerheten och
problem med framkomlighet byggs bort si langt det 4r mojligt. Objektet fanns dven
med i lansplan 2022-2033.

Vig 260 Altastriket

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet for gdende och
cyklister lings med vig 260 och i centrala Alta. Objektet innebir en breddning av
befintlig ging- och cykelbana i Alta centrum, mellan vig 260 och Himplingevigen. Vid
Hasthagen atgiardas en kurva samt att gang- och cykelbanan mot bron over Sicklasjon
byggs om. Totalt dtgardas en stricka pa cirka 3,5 kilometer. Gdende och cyklister
separeras med hjilp av malning eller annan tydlig markering. Befintlig belysning
forbattras och atgarder genomfors i utpekade korsningar for att forbattra
trafiksdakerheten. Objektet fanns dven med i lansplan 2022-2033.

Vig 262 Danderyd—Rosjon

Objektet innebar att en cirka fyra kilometer 1ang gang- och cykelvig anlaggs langs vag
262. Korsningsatgirder genomfors for att cykelstraket ska bli sammanhzngande.
Nuvarande vagutformning inbjuder till hoga hastigheter for biltrafiken och det har
intraffat ett flertal allvarliga olyckor langs vigen. Mgjligheten for cyklister att
trafiksdkert rora sig langs med och Gver vigen ar begransad da striackan saknar
cykelbana och sikra passager. Strackan ar en utpekad del av det regionala
cykelviagnatet. Objektet fanns dven med i lansplan 2022-2033.

Vig 264 Vallentuna—Arninge

Objektet innebar att dar det i dagslaget saknas cykelinfrastruktur utmed Arningestraket
mellan Vallentuna och Arninge kommer det anldggas en gang- och cykelvag som
uppfyller standarden for regionalt cykelstrak. De delstrackor som idag har gang- och
cykelbana kommer att breddas for att uppfylla standarden. I atgidrden ingar tva
hastighetssidkrade cykelGverfarter som korsar Karlbergsvigen och Roslagsvigen, samt
anlaggning av en gang- och cykelbro vid Norrortsleden med en bredd pa 5,5 meter och
en langd pa cirka 50 meter. Strackan ar en utpekad del av det regionala cykelvagnaitet.

Vag 274/1004, Kulla vigskial-Svinninge

Objektet innebar anlidggning av planskild gdng- och cykelpassage under vag 274 vid
Kulla viagskal for att forbattra trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade
trafikanter vid bytespunkt Kulla. Objektet omfattar aven byggnation av anslutande
gang- och cykelbana lings vig 1004 Svinningeviagen mellan Kulla vagskal till den gang-
och cykelvig som Osterdkers kommun bygger. Objektet fanns dven med i linsplan
2022-2033.
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Vig 560 Visterhaninge—Arsta havsbad

Objektet innebar utbyggnad av gang- och cykelvig langs vag 560 for att forbattra
forbindelserna mellan Visterhaninge till Arsta havsbad och skirgarden. En ny géng-
och cykelvag pa cirka 4 kilometer 6kar framkomligheten och trafiksikerheten for
gdende och cyklister ldngs viig 560. Atgirden bidrar till att minska barrisreffekten for
oskyddade trafikanter vid vag 73 Trafikplats Fors. Objektet fanns dven med i lansplan
2022-2033.

Namngivna objekt med statlig medfinansiering

Busslank over E4, Botkyrka

Ny broforbindelse (bussbro) for dubbelriktad busstrafik och gang- och cykeltrafik
anlaggs over E4/E20 i Botkyrka med anslutning till Krogarvigen och Botkyrkaleden,
total langd 182 meter. Nytt hallplatslage anldggs langs med Krogarvagen vid Fittja C,
med anslutning till gangbro inklusive ny gadnganslutning. Bagarvagens héllplats byggs
om fran timglashallplats till kérbanehallplats alternativt fickhallplats. Syftet med
atgarden ar att ge bussen en korviag mellan Fittja och Hallunda som ar genare och med
storre restidssiakerhet.

Expressbusslinje I, Pafartsramp Gubbingsmotet och kollektivtrafikkorfalt
Atgirdspaketet innehaller atgirder for att forbittra framkomligheten, kapaciteten och
trafiksikerheten for Expressbusslinje I. Atgirderna bestir av en ny bussramp fran vig
229 ner pa Nynasvigen vid Gubbéngens trafikplats, samt busskorfilt i norrgdende
riktning mot Gullmarsplan. Ett samverkansavtal mellan berorda parter har tagits fram
som innehéller en kostnadsfordelning. Objektet fanns 4ven med i lansplan 2022-2033
och hette da Stombuss 1+3.

Expressbusslinje J, Busslink Barkarby—Sollentuna

I det framtida stomlinjenitet utgor straket en delstrdacka av stomlinje J (Tyreso C—
Handen-Flemingsberg—Kungens Kurva/Skiarholmen—Vallingby—Barkarby—
Sollentuna—Taby/Arninge). Foreslagen atgird for Expressbuss J avser en ny busslank
som mojliggor for att expressbussen inte ska behova passera genom mindre villagator i
Barkarby. Identifierade atgarder leder sammantaget till att man pa ett
kostnadseffektivt satt och med hog samhéllsnytta kan utveckla en attraktiv
stombusstrafik nir det géller turtithet, restider och framkomlighet pa strackan
Johannelund—Sollentuna. Atgirden ingar i en avsiktsforklaring mellan flertalet parter,
dar kostnaden fordelas mellan parterna. Objektet fanns dven med i lansplanen 2022—
2033 och hette da Stombuss 14.

Riskreserv Sverigeforhandlingen

Enligt Sverigeforhandlingens avtal ska lansplanen innehalla en riskreserv som syftar till
att hantera eventuella kostnadsokningar i objekten. Riskreserven kan komma att falla
ut under planperioden 2026—2037, och behdver darfor i sin helhet hanteras inom
planperioden.

Roslagsbanan till City

Atgirden innebir en forlingning av Roslagsbanan fran Universitetet i tunnel via en ny
station vid Odenplan och vidare till T-centralen. Objektet fanns dven med i lansplan
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2022-2033 och dr en del av Sverigeforhandlingen. Storre delen av investeringarna
vantas ske under planperiodens senare del 2033—2038.

Slussen bussterminal

I samband med att ombyggnationen av Slussen byggs dven bussterminalen om. Slussen
ar en viktig regional bytespunkt for tunnelbana, bussar, Saltsjobanan och sjotrafiken.
Atgirdspaketet innebér att en ny och mer trafiksiker bussterminal anliggs i
Katarinaberget med atskild vanthall och korytor. Objektet fanns dven med i lansplan
2022-2033.

Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arenastaden

Tunnelbanan byggs ut med en ny linje fran Odenplan till Arenastaden via Hagastaden
och Nya Karolinska. Den nya linjen kopplas samman med Grona linjen vid Odenplan.
Objektet fanns dven med i lansplan 2022—2033 och ir en del av 2013 ars
Stockholmsforhandling.

Tunnelbana Alvsjéo—Fridhemsplan

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsj6 och Fridhemsplan. Tunnelbanan fir sex
stationer: Alvsjo, Ostbergahojden, Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen och
Fridhemsplan. Objektet fanns 4ven med i lansplan 2022-2033 och ir en del av
Sverigeforhandlingen.

Tvarsparvig Kista

Tvarbanan forlangs norrut fran forgreningspunkten med Solnagrenen vid Norra
Ulvsunda mot Rissne, Ursvik, Kista och vidare mot Helenelund. Kistagrenen ger
mojlighet till byten till tunnelbana, pendeltag och bussar. Objektet fanns dven med i
lansplan 2022-2033.

Tviirsparvig Syd, Alvsjo—Flemingsberg

Sparvag Syd innebar att en kapacitetsstark kollektivtrafik lankar samman Flemingsberg
och Alvsjo via bland annat Masmo, Kungens Kurva, Skiirholmen, Segeltorp och
Fruingen. Sparvig Syd blir drygt 17 kilometer ldng och omfattar 16 nya hallplatser,
storre delen av sparvagen ar utformad att ga ovan jord. Forbindelsen innebar battre
mojligheter till resor framfor allt i tvirled. Byten till pendeltdget i Flemingsberg och
Alvsjo samt tunnelbanan i Skirholmen, Fruingen och Masmo underlittas. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022—2033 och ar en del av Sverigeforhandlingen.
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Utrymme for framtida investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur

I lanet finns ett flertal bytespunkter for kollektivtrafik som ar av strategisk betydelse
och som ar i behov av atgarder for att 6ka bytespunkternas kapacitet och anpassa
bytespunkterna till omkringliggande bebyggelseplaner och infrastrukturell utveckling.
Det ar viktigt att utredningarna kring dessa bytespunkter fortgar for att identifiera
atgirder och hitta genomforbara finansieringslosningar. Identifierade regionala
bytespunkter enligt ovan beskrivning ar Gullmarsplan, Brommaplan och Spanga.
Bytespunkterna har sedan tidigare varit namngivna objekt i lansplanen. De atgiarder
som skulle medfinansieras har under den har planperioden visat sig inte vara majliga
att genomfora. En konsekvens av detta ar att objekten i nuldget inte bedoms vara
planeringsmogna till den grad att de lyfts som fristdende objekt i lansplanen och laggs
darfor inom detta utrymme. Da behoven av forbattringar kvarstar for de borttagna
atgarderna behover nya losningar studeras sa att planeringsmogna atgiarder kan
overvigas i kommande revideringar av lansplanen.

Inom utrymmet ska dven mojlighet ges till att investera kring sekundaruppgangar for
att 6ka nyttan av befintlig infrastruktur.

Utrymmet innefattar mojlighet att medfinansiera eller samfinansiera kostnadseffektiva
atgiarder som bidrar till investeringar som mojliggor nya framtida sparbundna
kollektivtrafiklosningar.

For sekundaruppgangar och sparbunden kollektivtrafik nimns dessa for att ge
mojlighet till den typen av investeringar nir objekt kommit langre i planeringen eller
avtal/6verenskommelser slutits.

Utrymme for 6kad medfinansiering till objekt inom
Sverigeforhandlingen och 2013 &rs Stockholmsforhandling

I mars 2025 tillsatte regeringen en forhandlingsperson med uppdraget att omférhandla
villkoren om finansiering i 2013 ars Stockholmsforhandling och Sverigeforhandlingen.
Forhandlingen avbrots i samband med att mandatet for den statliga
forhandlingspersonen 16pte ut den 30 juni 2025. Till dagens datum da lansplanen gar
pa remiss har forhandlingarna i nuldget inte resulterat i underskrivna avtal. Av den
anledningen avsitts ett utrymme i forslag till linsplanen for att ge mojlighet att tacka
de kostnader som ldnsplanen behover medge. Utrymmet kan komma att forandras i
storlek beroende pa resultatet av forhandlingen.

Objekt som enbart finansieras genom trangselskatt

Vag 57 Gnesta—E4

Framkomligheten och trafiksikerheten ska forbattras for samtliga trafikanter. Vagens
standard ar lag i forhallande till den regionala funktionen med varierande
hastighetsbegransningar, dliga siktforhallanden och fa omkorningsmdgjligheter. Vagen
breddas for 6kad standard och for att na en hastighet om 80 km/h. Det behover dven
genomforas trafiksikerhetsatgarder i tatort. Objektet fanns dven med i lansplan 2022—
2033. Objektet ar en f6ljd av 2007 ars Stockholmséverenskommelse om anvindningen
av trangselskatter och medfinansieras aven av lansplanen for Sormlands lan.
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Vig 261 Tappstrom—Nockeby

Objektet syftar till att 6ka framkomligheten pa Ekerovigen for kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik. Objektet innebar att vagens utformning forandras fran till tre till fyra
korfalt samt att en sammanhallen gdng- och cykelvag byggs ut pa strackan. Ett av
vagens korfilt reserveras i vardera riktningen for kollektivtrafiken i rusningstrafik.
Ombyggnaden sker pa en cirka nio kilometer lang stracka pa vag 261 Ekerovagen samt
omfattar ny- och ombyggnation av broarna langs strackan. Objektet fanns dven med i
lansplan 2022-2033. Objektet ir en foljd av 2007 ars Stockholmséverenskommelse om
anvandningen av trangselskatter.

Vag 268 E4 Grana

Syftet med atgiarderna ar att oka trafiksikerheten langs viag 268 genom att forbattra
vagkorsningar och anldgga en separerad gang- och cykelvag lings med vigen. En gang-
och cykelvig byggs lings viag 268 som kompletterar befintlig sddan. Darmed fas en
komplett forbindelse mellan Upplands Visby och Vallentuna. Atgirdsval och
utformning behdver ta hansyn till riksintresse for kulturmiljovard.
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Bilaga 2 - Lansplanens atgardsomraden

Atgirder med en investeringskostnad under 75 miljoner kronor behéver inte namnges i
ldnsplanen utan finansieras inom ramen for lansplanens atgardsomraden och planeras
16pande under planens genomforandetid. Atgirdsomradena ir uppdelade i tva delar.
Den ena delen avser atgardsomraden till investeringar i statlig infrastruktur dar
Trafikverket ansvarar for genomforandet med hundra procent finansiering fran
lansplanen.

Den andra delen avser atgiardsomraden for statlig medfinansiering dar lanets
kommuner och Region Stockholm som kollektivtrafikmyndighet arligen kan anséka om
maximalt 50 procent medfinansiering for atgarder som de avser att genomfora.

En viktig prioritering bade for de statliga atgarderna och for de den statliga
medfinansieringen ar att under planperioden 6ka genomférandegraden och
upparbetningen av de medel som avsatts till &tgdrdsomréadena.

Atgirdsomrdden statlig infrastruktur
Lansplanen finansierar dtgarder inom de fyra omradena:

e Cykel

e Kollektivtrafik.

e Trafiksdkerhet.

e Kapacitet och tillforlitlighet.

Vilka dtgarder som ska genomforas avgors av Trafikverket i deras
verksamhetsplanering efter att atgidrderna identifierats i processen for
atgardsvalsstudier. Prioriteringarna nedan ska vara viagledande for Trafikverkets
arbete.

Atgiirdsomrade cykel

Inom atgiardsomradet prioriteras atgarder som bedoms bidra till att genomfora
Regional cykelplan for Stockholms ldn, dar malet ar att cykelresorna i lanet ska utgora
20 procent av alla resor ar 2030.

Atgirder som forbittrar det regionala cykelviignitet eller andra atgirder med en
regional funktion har hogst prioritet. Dessa atgirder tenderar dock att 6verskrida
griansen for att behova namnges och atgarder med en mer lokal funktion ska darfor
kunna prioriteras for att atgirdsomradet ska ha en hog framdrift. Atgirder prioriteras
da utifrén var cykelflodena ar storst, var de bedoms finnas stor potential for 6kad
cykling eller dar trafiksdkerhetsbristerna for cyklister ar stora. Exempel pa atgiarder
inom atgirdsomradet ar breddning, standardhgjning, trimningsatgirder, saknade
lankar och olika typer av framkomlighets- och sdkerhetshéjande atgéarder.

Atgirdsomrade kollektivtrafik

Inom atgiardsomradet prioriteras atgirder som bedéms bidra till att genomféra Region
Stockholms trafikforsorjningsprogram och kollektivtrafikplan 2050.
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P& en 6vergripande niva prioriteras atgarder som har studerats inom ramen for
gemensamma utvecklingsprojekt, som till exempel atgiardsvalsstudie expressbuss.
Dartill prioriteras i forsta hand atgarder som avser, eller pa ett tydligt satt stodjer
stomtrafiken. For att sdkerstélla en hog framdrift inom atgardsomradet kan atgarder
som inte ingar i gemensamma utvecklingsprojekt prioriteras i dialog med Region
Stockholms trafikforvaltning. Det samma giller kollektivtrafik som inte ingar i
stomtrafiken.

Hogst prioritet ges till 6kad framkomlighet och kapacitet for kollektivtrafiken. Aven
tillganglighetsanpassningar, trygghetsatgiarder samt kajanlaggningar for regional
kollektivtrafik bedoms vara viktiga.

Atgirdsomrade trafiksiikerhet

Inom atgardsomradet prioriteras de atgiarder som i storst utstrackning bedéms bidra
till att uppfylla de nationella malen for trafiksdakerhet inom ramen foér nollvisionen och
det nationella etappmalet for trafiksdkerhet.

Hogst prioritet har atgarder som bedoms minska antalet omkomna och allvarligt
skadade, samt atgirder langs strak med stora trafik- och trafikantfloden. Exempelvis
kan det handla om forbattrade sidoomréaden, mittraffling, 6kad trafiksikerhet i
korsningar, passager for fotgangare- och cyklister, anpassning av hastighetsgranser,
och forebyggande atgiarder mot suicid.

Atgirdsomrade kapacitet och tillforlitlighet

Inom atgirdsomradet kapacitet och tillforlitlighet genomfors atgarder som forbattrar
vagtrafiksystemets kapacitet och funktion, sé kallade trimningar. Typiska atgarder ar
mindre ombyggnader av korsningar och trafikplatser, vissa ITS-atgiarder (Intelligenta
Transportsystem) samt enklare viagbreddningar.

Hogst prioritet ges till atgarder pa strackor med stora trafikfloden och en hog andel
nytto- och kollektivtrafik. Atgirder pa det mer ligtrafikerade nitet kan ocks4 vara
motiverade och prioriteras for att atgardsomradet totalt sett ska ha en hog framdrift.
Exempelvis kan det handla om atgarder som underlattar att ta sig ut fran lokalvagnat
till huvudvagnat.

Statlig medfinansiering till kommun och
kollektivtrafikmyndighet

Statlig medfinansiering ar ett ekonomiskt stod som arligen kan sokas av kommuner och
kollektivtrafikmyndigheten. Medfinansiering kan sokas inom féljande omraden:

e Cykel.
e Kollektivtrafik.
e Trafiksdkerhet.
e Miljo.

Det ar forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera, som avgor vilka atgarder som ar
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stodberittigade. Prioriteringsgrunderna nedan vigleder darutover Trafikverket i
bedomningen av ansokningarna inom respektive omrade. I normala fall kan en atgard
medfinansieras med 50 procent men nivan justeras utifran prioriteringarna och de
tillgangliga medlen.

Trafikverket beslutar om, och ansvarar for utbetalning av stodet. Varje ar genomfor
Trafikverket ocksa informationsinsatser for att informera om hur ansékan om medel
gar till, vad som &r berittigat till stod enligt forordningen och vad lansplanen
prioriterar. Darutover informerar Trafikverket om utbetalningen av medel och vilka
underlag som behover levereras for att pengar ska kunna betalas ut.

Vigledning for prioritering av statlig medfinansiering cykel

Utbyggnad av regionala cykelstrdk

For att stiarka cykelns roll som transportmedel och underlitta arbetspendling med cykel
prioriteras atgiarder pa de regionala cykelstraken hogst. Det kan till exempel handla om
breddning, standardhojning, trimningsatgarder, saknade lankar och olika typer av
framkomlighets- och sdkerhetshéjande atgiarder, som exempelvis belysning.

Férbdttrade forutsdttningar for kombinationsresor och lokala cykelresor

For att mojliggora attraktiva kombinationsresor och lokala cykelresor prioriterar
lansplanen atgarder 1angs kommunernas huvudcykelstrak, som ansluter till en
bytespunkt for kollektivtrafik eller andra stérre méalpunkter. Atgirderna kan
exempelvis vara trimningsatgarder, mindre saknade lankar och olika typer av
framkomlighets- och sikerhetsatgiarder, sa som belysning.

Viagledning for prioritering av statlig medfinansiering kollektivtrafik
Pa en overgripande niva prioriteras atgarder som direkt avser, eller pa ett tydligt satt
stodjer, stomtrafiken, darefter atgarder for 6vrig kollektivtrafik.

Okad framkomlighet och kapacitet

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv, genom kortare restider och minskad
restidsvariation, har atgirder i gatumiljon som 6kar framkomligheten for buss- och
sparvagstrafik hogst prioritet. Exempel pa atgarder kan vara ny- eller ombyggnation av
trafiksignaler/bussprioritet, kollektivtrafikkorfalt och forbattrade hallplatser och
bytespunkter samt omdisponering av parkerings- och lastplatser, 6vergangstillen,
refuger och korfalt, i gaturummet och vid korsningar. For okad kapacitet kan atgarder
till exempel avse forlangning av hallplatser eller forstarkning av kapaciteten i
bytespunkter.

Tillgdanglighetsanpassningar

Omréadet avser atgarder som stirker tillgdnglighet for personer med
funktionsvariationer i kollektivtrafiksystemet. Exempel pa atgiarder kan vara
anpassning av héllplatser, bryggor och utvecklad informationsteknik. Aven kortare
gang och cykelanslutningar till hallplatser kan finansieras.

Trygghetsatgdrder

Omréadet avser atgarder som ska 6ka upplevelsen av trygghet i kollektivtrafiksystemet,
till exempel genom belysningsatgarder for att lysa upp ensliga hallplatser, utbyggnad av

32 FORSLAG TILL REVIDERAD LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR I STOCKHOLMS LAN



fler trygghetskameror eller atgiarder for en battre 6verblickbarhet fran géng- och
cykelvigar i anslutning till kollektivtrafiken. Utover stomtrafiken prioriteras atgarder
vid platser dar tryggheten upplevs vara lag.

Infarts- och cykelparkeringar

Omréadet avser atgarder kopplade till byggandet av infartsparkeringar for bil och/eller
cykel, samt cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken. Utformning och
placering ska ske utifran Region Stockholms riktlinjer for infartsparkering (Ripark).
Region Stockholms riktlinjer for infartsparkering styr 4ven prioriteringen av atgarder.

Kajanldggningar for regional kollektivtrafik
Omradet avser atgiarder for nybyggnation och kapacitetsforstarkning av
kajanlaggningar for regional kollektivtrafik pa vatten.

Vigledning for prioritering av statlig medfinansiering trafiksikerhet

Sdker infrastruktur for gaende och cyklister

Inom omradet prioriteras atgarder som hojer sikerheten for gdende och cyklister.
Hogst prioritet ges till atgarder pa strackor med stora trafikfloden av gaende, cyklister
samt motorfordonstrafik. Dartill ges prioritet till atgdrder pa kommunernas
huvudvignit for biltrafik och striackor som har en hastighetsgrians pa 40 km/tim eller
hogre. Vid skolor och forskolor prioriteras atgarder pa strackor med lagre hastighet for
att skapa sdkra skolvigar for barn och unga.

Atgirderna kan best av exempelvis hastighetsdimpande &tgirder, utbyggnad av ging
och cykelvigar, sikra géng- och cykelpassager, forbattrad belysning och separering av
gang-, cykel-, och motortrafik.

Vigledning for prioritering av statlig medfinansiering miljo

Pa en Overgripande niva prioriteras miljoskyddsatgarder som samordnas med andra
forbattringsatgarder, som till exempel trafiksiakerhetsatgarder eller atgarder for battre
inomhusluft. Hogsta prioritet ges ocksa till &tgarder som bedoms ha en regional nytta,
till exempel skydd av dricksvatten. For att fa statlig medfinansiering kravs att
atgarderna sker p4, eller i anslutning till, kommunala gator och vagar samt att
atgarderna ar mer omfattande 4n vad som ar tvingande enligt gillande lagstiftning.

Atgdrder for att forbdttra vattenkvalitet

Omradet avser atgirder for att skydda vattentdkter samt atgarder for
dagvattenhantering till skydd for vattenforekomster. Atgirder for att skydda och
forbattra ekologisk och kemisk status i vattenforekomsterna, i enlighet med
miljokvalitetsnormen for vatten prioriteras.

Landskapsatgdrder

Omradet innefattar exempelvis vandringsvagar for olika djurarter, dtgarder for att
stotta och utveckla biologisk méngfald samt atgiarder for en attraktivare trafikmiljo och
utvecklade natur-, kultur- och rekreationsviarden (i anslutning till det kommunala
vagnatet).
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Bulleratgdrder

Omradet innefattar exempelvis bullerskdrmar. For att fi statlig medfinansiering till
atgarder for bullersanering av en fastighet kravs att bullernivan fore atgard ar mellan

60 och 70 dB ekvivalentniva utomhus eller mellan 35 och 45 dB ekvivalentniva
inomhus.
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Bilaga 3 - Lansplanens hantering av 6kade
kostnader och forandringar under planperioden, for
lansplanens namngivna objekt

Grundregeln for att hantera forandringar i lansplanens namngivna objekt och dess
atgdrdsomraden &r att Andringar sker i samband med planens revidering var fjarde ar.
For de statliga atgarderna som genomfors av Trafikverket och dar lansplanen ar den
huvudsakliga finansieringskillan kan det emellertid uppsta fordndringar som
planupprittaren behover ta stillning till och férankra mellan tva planrevideringar. Det
giller framfor allt 6kade kostnader men det kan ocksa handla om exempelvis storre
forseningar eller liknande.

I samband med att en lansplan beslutas uppdateras kostnadsunderlagen for samtliga
namngivna atgirder i planen. Uppstér det direfter kostnadsokningar under tiden
mellan att lansplanen beslutas och till dess att en viagplan for ett specifikt objekt har
faststillts, finns det en teoretisk majlighet for Region Stockholm som planupprattare
att ta stillning till forandringarna genom att besluta om objektets vidare finansiering.
Det gors da enligt de tre beslutsnivaerna som beskrivs nedan. Om planuppréattaren tar
ett beslut som vasentligt pdverkar innehallet i lansplanen ska yttranden inhdmtas fran
de remissinstanser som anges i forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur.

Om forandringar uppkommer efter att en viagplan har faststillts har planeringen gatt sa
pass langt att forindringar inte lingre kan hanteras hos planupprittaren. Atgirderna
gar da in i upphandling och byggskede och Trafikverket ansvarar da for hanteringen.
Information och forandringarna ska dock ges till planupprattaren och rapporteras till
ansvarig naimnd/utskott.
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Vasentlig avvikelse

Regionfullméktige beslutar om visentliga avvikelser, utifran att det ar att anse att det
ar av principiell beskaffenhet och av storre vikt. For bedomningen av vad som menas
med en visentlig avvikelse giller féljande huvudprinciper:

e Om det ar ett av de storre namngivna objekten i planen och utgor en av
grunderna i lansplanen, det vill saga att avvikelsen paverkar lansplanens
intentioner

¢ Om planens totala ram overskrids med over fem procent.

e Om totalkostnaden for objektet har 6kat med mer &n 50 procent gentemot
totalkostnaden i den senast beslutade lansplanen och om forandringen paverkar
planens intentioner.

Mindre avvikelse

Regionstyrelsen far i uppdrag att besluta om mindre avvikelser inom ramen for
intentionerna i lansplanen. For bedomningen av vad som menas med en mindre
avvikelse giller foljande huvudprinciper:

¢ Om totalkostnaden for objektet har 6kat med mer &n 50 procent gentemot
totalkostnaden i den senast beslutade lansplanen men férandringen inte
bed6ms paverka lansplanens intentioner.

e Beslutet paverkar inte planens totala ram.

Mindre lIopande justering

Regiondirektoren far i uppdrag att besluta om mindre l6pande justeringar i lansplanen.
En géng per ar ska samtliga beslut om mindre l6pande justeringar redovisas for den
namnd eller utskott som ansvarar for arbetet med lansplanen. For bedomningen av vad
som menas med en mindre I6pande justering giller foljande huvudprinciper:

¢ Om totalkostnaden for objektet har 6kat med mindre 4n 50 procent gentemot

totalkostnaden i den senast beslutade lansplanen, och om forandringen inte
bedoms paverka lansplanens intentioner.
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